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CO² Ausstoß nach Sektoren 
in Deutschland (2017)
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Quelle: Ørsted (2019)
Daten: Umweltbundesamt (2019)
Animation: Johannes Hofmann
angepasst durch Thomas Krieger (2020)



Warum der Verkehrssektor betrachtet 
werden muss

Frankfurter Allgemeine (2020)
Wille (2019)
Liebsch (2017)



Verkehrsaufwand

•Gesamtstrecke in km x Anzahl der Personen
= Verkehrsaufwand in Personenkilometern (Pkm)

Modal Split

•Anteil der Verkehrsmittel an Gesamtverkehr 

Warum der Verkehrssektor betrachtet 
werden muss



Verkehrsaufwand

•Gesamtstrecke in km x Anzahl der Personen
= Verkehrsaufwand in Personenkilometern (Pkm)

Modal Split

•Anteil der Verkehrsmittel an Gesamtverkehr 

Warum der Verkehrssektor betrachtet 
werden muss



Was bedeutet Verkehrswende?



Was bedeutet „Verkehrswende“?

Bobak (2005)
Kevin Hackert (2015)
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Minsweeper (2005)



Was bedeutet „Verkehrswende“?

Bobak (2005)
Felix O. (2009)
James Qube (2017)
Outdooractive (2014)
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Konzepte

Deutsches Institut für 
Urbanistik (2018)

Multimodalität

• Nutzung verschiedener Verkehrsmittel für 
verschiedene Zwecke/ Strecken



Konzepte

Deutsches Institut für 
Urbanistik (2018)
Groth (2019)

Intermodalität

• vernetzte Nutzung von Verkehrsmitteln 
auf einer Strecke
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• Verbindungsfunktion

Darkone (2014)

Kötter (2014)
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Konzepte

• Verbindungsfunktion

• Erschließungsfunktion

• Aufenthaltsfunktion
Darkone (2014)

Kötter (2014)

Analogue Kid (2007)

un-perfekt (2018)



Konzepte

Chicago Paris

Einwohner 2,7 Mio 2,1 Mio

Bev.-Dichte 4600/km² 20800/km²

Nord-Süd-
Ausmaß

50km 7km

Autoanteil 77% 20%

secondcityzoning (2020)
Ville de Paris (2016)
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Konzepte

Negative Externalitäten

• Folge- und Umweltkosten

• negative Auswirkungen, für die niemand bezahlt oder 

einen Ausgleich erhält  „versteckte“ Kosten

• Begriff aus der Wirtschaftswissenschaft UND der 

Umweltwissenschaft, Konsens der zwei Disziplinen!

Buchanan & Stubblebine (1962)
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Lösungsansätze

x verhindern

- verringern

+ verbessern

Mohnheim (2018)



• Betriebskindergärten

• Werkswohnungen

• Homeoffice

Lösungsansätzex



ÖPNV

• Reisekomfort, Anbindung und Taktung wichtiger als 
Ticketpreis; Preisgestaltung dient aber sehr wohl als Anreiz

• in knappen kommunalen Budgets ist ÖPNV gerne Sparfaktor:
• Assoziation Straßenbau: einmalige Kosten vs. ÖPNV laufende Kosten

• laufende Kosten als folge des Straßenbaus werden hingenommen

• ÖPNV hat einen Return on Investment von 3€ pro investiertem €, 
Straßen nur 1,2€ wenn negative Externalitäten eingerechnet werden

Lösungsansätze

VCD (2005)
EESI (2014)

VCD (2005)
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Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030

• engere Taktung, mehr Linien, günstigere Preise im 
ÖPNV bereits ab 2021

• Stärkung der Intermodalität durch Bildung von 
Hubs/Umstiegspunkten für die Reiseketten

• dennoch teilweise Einwände bezüglich Finanzierung 
(negative Externalitäten wurden nicht einberechnet)

Lösungsansätze

Stadt Koblenz (2018)

-



Lösungsansätze-

Fahrradinfrastruktur

• große Lücken in Radverkehrsnetz

• Streckenführung oftmals uneinheitlich 
und unklar

Titoine08 (2012)



Lösungsansätze

Kampfradler (2020)

-

Fahrradinfrastruktur

• Spuren und Wege zu schmal

• Komfort niedrig

• Weder gute Verbindungs- noch

Erschließungsqualität



Lösungsansätze

Fahrradinfrastruktur

• kein Platz für Ausbau? Autospur oder Parkplätze 
entfernen  Fahrtzeit für Autos bleibt gleich oder wird 
sogar kürzer!

• Autospur oder Parkplätze entfernen vergrault Kunden? 
 Umsatz steigt sogar! Aufenthaltsqualität für 
Fußgänger steigt, Aufenthaltsdauer und Umsatz steigen

Funktioniert aber nur bei gegebener Intermodalität!
Citylab (2014)
Citylab (2015)
CBC (2019)
TheGuardian (2019)

SCI University of Oregon (2019)

-



Lösungsansätze

Bahnverkehr

• unklare Zuständigkeiten bei Streckenreaktivierungen

• Altverträge für Trassen und Straßen

• veraltete Infrastruktur, Kapazität ausgelastet

-

Fahrgastverband PRO BAHN (2020)



Lösungsansätze

Autos

• bessere Partikelfilter

• leisere Autos (Lärm ist auch eine Emission!)

• alternative Antriebstechnologien, lokal schadstofffrei

+



Lösungsansätze

Ampelschaltung

• Personen pro Grünphase vs. Fahrzeuge pro Grünphase

• längere Grünphasen für Fußgänger und Radfahrer

• Priorisierung von Fußgängern und Radfahrern bei 

Knopfdruck an Bedarfsampeln oder automatisch

+

Not just bikes (2020)
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Fazit

VERHALTENSÄNDERUNG: 
Verkehrswende muss im Kopf stattfinden! 

„[…] der stärkste Einflussfaktor der Verkehrsmittel-wahl auf dem
Arbeitsweg ist die Verkehrsmittelwahl auf dem Arbeitsweg am
Tag davor.“ (Scheiner&Holz-Rau, 2015)

• Bsp. Studierendenticket
• Bsp. Maastricht
• kann durch Planung und Technik beeinflusst werden
• Anreize UND Verbote gleichzeitig



Fazit

•Verkehr x verhindern, - verringern, + verbessern

•Verhaltensänderung
• auch durch Kommunikation und Werbung

•Die Verkehrswende kann nur 
auf Kosten des Autos gelingen.

Mohnheim (2018)



Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

Brent Toderian (2014)
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