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Warum der Verkehrssektor betrachtet
Werden muss

CO, Ausstofs nach Sektoren
in Deutschland (2017)

StrafRenpersonenverkehr

1%

Rest 3%

\ : v Verkehr
18%
Straflengiiterverkehr

Industrie und 6%
Bauwirtschaft
21%

Ubriger Verkehr 1%

*Der internationale Luftverkehr wird hier nicht abgebildet.

SRU 2017; Datenquelle: EEA 2017




Warum der Verkehrssektor betrachtet
Werden muss

Vom Ziel weit entfernt

CO.-Ausstof} in Deutschland nach Sektoren in Millionen Tonnen pro Jahr
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Quelle: Orsted (2019)
Daten: Umweltbundesamt (2019) Guelle: Umweltbundesamt 2019
Animation: Johannes Hofmann

angepasst durch Thomas Krieger (2020)




Warum der Verkehrssektor betrachtet
Werden muss

Sranffurter Allgemeine FrankfurterRundschau

FR.de

ZEITUNG FAZ.NET
® Verkehr

Cly Politic  Wirtschaft  Finanzen  Feuilleton Karriere  Sport  Gesellschaft  Stil  Rhein-Main  Technik ~ Wissen Reise l FRANKFURT RHEIN-MAIN * POLITIK MEINUNG * EINTRACHT KULTUR * Imme]’ meh‘r Staus - n]chts geht meh'rl

- Wirtschaft - Deutschland im Dauer-Stau Knapp 80 Prozent aller Giitertransporte werden iiber die StraRe abgewickelt. Die Folge: 2015
waren die Staus so lang wie noch nie zuvor.

PENDLER BESONDERS BETROFFEN

Staus in deutschen GroBstadten nehmen
weiter zu

Immer mehr Staus - nichts geht mehr!
© 5:50min S -~ s

Dicht an dicht: Autos stehen auf dem Mittleren Ring in Miinchen. © dpa

Bo f i W Akwalisiertam: 17.01.19-17:44

Die rechte Spur gehort den LKW

In etlichen deutschen GroRstiddten nehmen die Staus einer Analyse zufolge zu. STAU Jahrlich werden 3,5 Milliarden Tonnen Giiter auf deutschen StraRen transportiert. DreiRig
Das trifft vor allem die Pendler auf dem Weg von und zur Arbeit. Unter den Top Deutschland im Dauer-Stau Milliarden Kilometer fuhren mautpflichtige Lkw im Jahr 2015. Die Folgen fasst ein Autofahrer

Frankfurter Allgemeine (2020)
Wille (2019)
Liebsch (2017)




Warum der Verkehrssektor betrachtet
Werden muss

Verkehrsaufwand

* Gesamtstrecke in km x Anzahl der Personen
= Verkehrsaufwand in Personenkilometern (Pkm)

Modal Split
 Anteil der Verkehrsmittel an Gesamtverkehr




Warum der Verkehrssektor betrachtet
Werden muss

Modal Split der Verkehrsleistung im Personenverkehr einschlieBlich des nicht motorisierten Verkehrs

( 2003 2016
’ _ w

Umweltve
o 19,3 %
= Motorisierter

Individualverkehr

m Luftverkehr

= Fahrradverkehr

Gesamt:
M 1.142 Mrd. Pkm*
‘ = Fufiverkehr
e A

Eisenbahn

Gffentlicher
StraBenpersonenverkehr

* Milliarden Personenkilometer Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.), Verkehr in Zahlen 2018/2019, 5. 224f.







Was bedeutet ,Verkehrswende™?

Bobak (2005)

Kevin Hackert (2015)
Mrgonso (2018)
Minsweeper (2005)
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Konzepte

Multimodalitat

* Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fiir
verschiedene Zwecke/ Strecken

[
v w
Deutsches Institut fiir
Urbanistik (2018)
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Konzepte

Intermodalitat

* vernetzte Nutzung von Verkehrsmitteln
auf einer Strecke

o —

-

eutsches Institut fiir
Urbanistik (2018)
roth (2019)
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Konzepte

* Verbindungsfunktion




Konzepte

* Verbindungsfunktion
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Konzepte

* Verbindungsfunktion
* Erschliefsungsfunktion

e Aufenthaltsfunktion

Kotter (2014)
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Konzepte
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Konzepte

Streets

Building addresses
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Konzepte




Konzepte

Negative Externalitdaten
* Folge- und Umweltkosten

* negative Auswirkungen, fiir die niemand bezahlt oder
einen Ausgleich erhdlt < ,versteckte” Kosten

* Begriff aus der Wirtschaftswissenschaft UND der
Umweltwissenschaft, Konsens der zwei Disziplinen!

Buchanan & Stubblebine (1962

(1962)
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Lisungsansatze

verhindern
verringern
+ verbessern

Mohnheim (2018)
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x Lisungsansatze

* Betriebskindergérten
* Werkswohnungen

* Homeoffice




- Ldsungsansatze

OPNV

* Reisekomfort, Anbindung und Taktung wichtiger als
Ticketpreis; Preisgestaltung dient aber sehr wohl als Anreiz

» in knappen kommunalen Budgets ist OPNV gerne Sparfaktor:
» Assoziation Stralenbau: einmalige Kosten vs. OPNV laufende Kosten
* laufende Kosten als folge des StrafsSenbaus werden hingenommen

» OPNV hat einen Return on Investment von 3€ pro investiertem €,
StrafSen nur 1,2€ wenn negative Externalitdten eingerechnet werden

VCD (2005)
EESI (2014)



- Ldsungsansatze

OPNV

Haushaltspléne untersucht und analysiert. Die Ergebnisse sind tiberraschend: Die
° Reisekon Ausgaben i:':-ffentli{:.her Uerwal‘l[unggn fiir c‘jen Autoverkehr @erden zZumeist mit deml Bau
. von Strallen assoziiert. Was viele nicht wissen: Gerade beim Autoverkehr gibt es eine .
Tleeth‘e ganze Reihe versteckter Kosten. Die hochsten Ausgaben entfallen dabei auf den A\Nrei1z
Unterhalt und Bau von Parkpldtzen sowie auf Strallenreinigung, Strallenbeleuchtung

und StralBenentwasserung. Dariiber hinaus sind erhebliche Mehraufwendungen bei

Feuerwehr, Polizei, Wirtschaftsforderung, Griinflichendamtern und stadtischen
° ln knapp‘ Bauhofen durch den Autoverke:hr bedingt. Je nach Kommﬁme sind abler nur 1 5 blis %5 ﬂrfakt()r:
Prozent der Ausgaben durch Einnahmen gedeckt.Jeder Biirger finanziert somit indirekt
e ASSOZ1c den stidtischen Autoverkehr mit durchschnittlich 150 Euro pro Jahr mit. |[de Kosten

* laufende Kosten als folge des Strafsenbaus werden hingenommen

» OPNV hat einen Return on Investment von 3€ pro investiertem €,
StrafSen nur 1,2€ wenn negative Externalitdten eingerechnet werden

VCD (2005)
EESI (2014)



OPNV

e Reisekc
Ticketp

* in knap
e Asso:
 laufe:
- OPN

Strafs

VCD (2005)
EESI (2014)

- Ldsungsansatze

PREIS DER SCHADEN
Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland nach Verkehrstragern und Kostenkategorien,
in Milliarden Euro* 2017

B Pkw, Motorrader
M Linien- und Reisebusse
W Lkw
Lieferwagen
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M Bahn, Fracht
M Fliige, Inland

. L vor- und
M Binnenschiffe nachgelagerte
Prozesse**
W gesamt
[—

Natur und
Landschaft

61,0

26,8

* Betrage bis 1 Milliarde Euro nicht spezifiziert **z. B. externe Kosten des Fahrzeugbaus oder der AuBerbetriebsetzung

Fast verdoppelt: Entwicklung
der externen Kosten im
Zwolfjahresvergleich,
Milliarden Euro und Prozent
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- Ldsungsansatze

Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030

* engere Taktung, mehr Linien, glinstigere Preise im
OPNV bereits ab 2021

» Starkung der Intermodalitdt durch Bildung von
Hubs/Umstiegspunkten fiir die Reiseketten

 dennoch teilweise Einwédnde beziiglich Finanzierung
(negative Externalitdten wurden nicht einberechnet)

tttttttttttttttttt




- Ldsungsansatze

Fahrradinfrastruktur
» grofse Liicken in Radverkehrsnetz

* Streckenfiihrung oftmals uneinheitlich
und unklar

R o e
g e

Titoine08 (2012)




- Ldsungsansatze

Fahrradinfrastruktur

* Spuren und Wege zu schmal
* Komfort niedrig

* Weder gute Verbindungs- noch

Erschliefsungsqualitét




- Ldsungsansatze

Fahrradinfrastruktur

* kein Platz fiir Ausbau? Autospur oder Parkplatze
entfernen - Fahrtzeit fiir Autos bleibt gleich oder wird
sogar kiirzer!

* Autospur oder Parkplétze entfernen vergrault Kunden?
- Umsatz steigt sogar! Aufenthaltsqualitdt fiir
Fufsgdnger steigt, Aufenthaltsdauer und Umsatz steigen

Funktioniert aber nur bei gegebener Intermodalitét!

(2019)

SCI University of Oregon
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- Ldsungsansatze

Bahnverkehr
 unklare Zustandigkeiten bei Streckenreaktivierungen
* Altvertrdge fiir Trassen und Strafsen

* veraltete Infrastruktur, Kapazitdt ausgelastet

Fahrgastverband PRO BAHN (2020)

erbas




+ |dsungsansétze

Autos
* bessere Partikelfilter
* leisere Autos (Ldrm ist auch eine Emission!)

* alternative Antriebstechnologien, lokal schadstoftffrei




+ |dsungsansétze

Ampelschaltung
* Personen pro Griinphase vs. Fahrzeuge pro Griinphase
* langere Griinphasen fiir Fufsgdnger und Radfahrer

* Priorisierung von Fufsgangern und Radfahrern bei

Knopfdruck an Bedarfsampeln oder automatisch

Not just bikes (2020)
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Fazit

VERHALTENSANDERUNG:
Verkehrswende muss im Kopf stattfinden!

,|...] der stdarkste Einflussfaktor der Verkehrsmittel-wahl auf dem

Arbeitsweg ist die Verkehrsmittelwahl auf dem Arbeitsweg am
Tag davor.”

* Bsp. Studierendenticket

* Bsp. Maastricht

* kann durch Planung und Technik beeintlusst werden
* Anreize UND Verbote gleichzeitig




Fazit

* Verkehr »« verhindern, verringern, + verbessern

* Verhaltensdnderung
* auch durch Kommunikation und Werbung

* Die Verkehrswende kann nur
aut Kosten des Autos gelingen.

Mohnheim (2018)
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Brent Toderian (2014)

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!
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