1 Einleitung

1.1 Motivation

Die Mobilitit gehort zu den Grundbediirfnissen eines jeden Menschen. Dies ist auch
ein Grund, warum die Mobilitatschancen aller Menschen, und besonders die der
Mobilitatseingeschrankten, verbessert werden missen. Jeder sollte die Méglichkeit
haben, seinem Bediirfnis nach Mobilitdat uneingeschrankt und ungehindert nachge-
hen zu kénnen. Da zu dem mobilitatseingeschrankten Personenkreis nicht nur be-
hinderte Menschen zdhlen, sondern alle Personen mit kdrperlichen Beeintrachti-
gungen, hat der demografische Wandel eine groRe Bedeutung fiir die Anforderun-
gen an die Barrierefreiheit. Laut einer Vorausberechnung des Statistischen Bundes-
amtes aus dem Jahre 2009, verandert sich unsere Bevolkerungsstruktur dahin, dass
der Anteil der Menschen die 60 Jahre und élter sind, von 25 Prozent in 2008, auf
37 Prozent im Jahr 2030 ansteigen wird (siehe Abbildung 1). [Sta09a] Das Ansteigen
der Lebenserwartung bedingt eine Zunahme der Menschen mit korperlichen Beein-
trachtigungen, da chronische Erkrankungen und Behinderungen liberwiegend erst
im fortgeschrittenen Lebensalter auftreten. [PN10]
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Abbildung 1: 12. Koordinierte Bevélkerungsvorausberechnung
[eigene Darstellung nach Sta09a]

Zum Jahresende 2009 waren in Deutschland 8,7 % der Bevélkerung als Schwerbe-
hinderte amtlich anerkannt. Davon waren 74,9 % iiber 55 Jahre alt und 63,6 % litten
an einer korperlichen Behinderung. [Sta09b]

Diese 8,7 % der Menschen mit Behinderungen sind zwingend auf barrierefreie An-
gebote angewiesen. Dariiber hinaus sind etwa 30-40 % der Menschen in Deutsch-
land chronisch erkrankt oder vorriibergehend eingeschrinkt, beispielsweise durch
Unfallfolgen. Auch diese Menschen profitieren von barrierefreien Angeboten. Wei-



terhin erleichtern barrierefreie Angebote letztendlich jedem von uns den Alltag.
[PN10]
Fazit: Barrierefreiheit ist fiir zehn Prozent der Bevolkerung unentbehrlich, fiir 40
Prozent notwendig und fiir 100 Prozent komfortabel und ein Qualitdtsmerkmal”
[PN10].

Im Personenbeforderungsgesetz ist ein konkreter Zeitpunkt festgelegt, zu dem die
vollstandige Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr zu erreichen ist.
Im § 8 Abs. 3 ist Folgendes formuliert:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorische einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fiir die Nutzung des offentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige Barrierefreiheit
zu erreichen.” [PB12]

Um dieses Ziel bis zum Jahr 2022 zu erreichen, muss schon heute an dessen Errei-
chung gearbeitet werden.



1.2 Fragestellung

Im Zuge der demografischen Entwicklung nimmt die Bedeutung der Barrierefreiheit
unserer Umwelt immer mehr zu. Besonders fiir die Mobilitat behinderter Menschen
spielt der offentliche Personennahverkehr® eine groBe Rolle. Da die barrierefreie
Gestaltung baulicher Anlagen auch in der Gesetzgebung verankert ist, wird im Rah-
men dieser Arbeit die Umsetzung der Barrierefreiheit am Beispiel der Stadt Koblenz
betrachtet. Viele Bushaltestellen im Stadtgebiet von Koblenz erfiillen die heutigen
Anforderungen an die Barrierefreiheit derzeit noch nicht. All diese Bushaltestellen
missen daher in den kommenden Jahren sukzessive um- bzw. ausgebaut werden,
um diesen Anforderungen gerecht zu werden. Auch ist der bauliche Zustand einiger
Busbuchten, aufgrund der Uberbelastung des StraRenoberbaus, dringend sanie-
rungsbediirftig. Diese Tatsache wird hier zum Anlass genommen, ein Busbuchtsys-
tem zu entwickeln, welches den Anforderungen der Barrierefreiheit und ebenso den
Belastungen des taglichen Linienverkehrs entspricht.

Im Mittelpunkt steht die Optimierung von Busbuchten, da sich diese in Hinblick auf
die Anfahrbarkeit, und somit der Barrierefreiheit, als besonders problematisch her-
ausgestellt haben. Fiir eine barrierefreie Anfahrt benétigen Busbuchten eine festge-
legte Entwicklungslange von rund 89 Meter. Nur bei dieser Lange ist es moglich, den
Bus beim Halten parallel zu der Bordanlage zu positionieren. Fiir die Barrierefreiheit
ist es grundlegend, dass der Bus die Haltestelle in dieser Weise anfahren kann. Auf-
grund der rdaumlichen Enge im Stadtgebiet ist es jedoch haufig nicht méglich die
Busbuchten in einer ausreichenden Lange auszubilden. Im Rahmen dieser Arbeit
wird die Anfahrbarkeit bestehender Busbuchten in Fahrversuchen vor Ort unter-
sucht. Das besondere Augenmerk liegt hierbei auf der optimalen Position des Bus-
ses zu der Bordanlage, da diese den barrierefreien Zugang zu dem Fahrgastraum
des Busses sicherstellt. Die zugrundeliegende Uberlegung hierfiir, ist die Anpassung
der Geometrie auf die Fahrkurve des Busses.

Neben der optimalen Positionierung des Busses zu der Bordanlage ist auch deren
Hohe und Geometrie von groRer Wichtigkeit. Um einen barrierefreien Zustieg ohne
den Einsatz fahrzeuggebundener Rampen zu gewahrleisten muss die Bordanlage auf
die eingesetzten Fahrzeuge abgestimmt sein. Dazu werden hier die geforderten
Eigenschaften, mit den am Markt erhaltlichen Bordanlagen gegeniibergestellt.
Weiterhin soll auch auf die Bedirfnisse blinder und sehbehinderter Menschen ein-
gegangen werden, die zur Orientierung eine mit Leitelementen ausgestattete Um-
gebung bendtigen. Die derzeitige, in Koblenz iibliche Ausfiihrung von Blindenleitsys-
temen an Haltestellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs, wird dabei auf die

* Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) ist die allgemein zugéngliche Beférderung von Personen
mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die Giberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage
im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der
Mehrzahl der Beférderungsfille eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder
die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht libersteigt. [RegG07][PB12][NVG95]



Anforderungen, die sich aus der DIN 32984 ,Bodenindikatoren” im &6ffentlichen
Raum” ergeben, hin untersucht.

Im Rahmen der Ausarbeitung, wird auch die stralenbautechnische Seite der Pla-
nung beleuchtet. Die unterschiedlichen Oberbauarten, wie etwa Asphalt- und Be-
tondeckschichten, werden in Hinblick auf die besonderen Anforderungen und Belas-
tungen im Bereich von Bushaltestellen untersucht.

1.3 Umfang und Abgrenzung

Die Arbeit beschiftigt sich mit unterschiedlichen Moglichkeiten zum barrierefreien
Umbau bestehender Bushaltestellen des OPNV am Beispiel der Stadt Koblenz.

Betrachtet werden hierbei die regularen Haltestellen im Stadtgebiet Koblenz, die im
Rahmen des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM) angedient werden. Nicht be-
trachtet werden Haltestellen, welche ausschlieRlich von Fernreisebussen und Schul-
bussen genutzt werden oder im Rahmen des P+R Verkehrs und fiir GroRveranstal-
tungen angefahren werden. Ein Umbau von Busbahnh&fen wird aufgrund der Kom-
plexitdt und des Umfangs der erforderlichen MaRnahmen nicht betrachtet.

Ziel der Arbeit ist es, eine Empfehlung fiir den Umbau bestehender Haltestellen zu
erarbeiten. Dabei werden die grundlegenden Aspekte im Hinblick auf die Barriere-
freiheit herausgestelit.

1.4 Aufbau

In Kapitel 2 werden zunichst die grundlegenden Begriffe wie ,Barrierefreiheit” und
»Mobilitatseinschrankung” erldautert. AnschlieRend wird auf die gesetzlichen Grund-
lagen in Bezug auf die Barrierefreiheit und auf die Bedeutung des OPNV als Beférde-
rungsmittel fir Mobilitatsbehinderte eingegangen.

In Kapitel 3 erfolgt eine Betrachtung der unterschiedlichen Anforderungen an eine
barrierefreie Haltestelle. Besonderes Augenmerk liegt hierbei auf den Abstanden
zwischen Bordanlage und Einstiegsbereich des Busses. Auch Bodenindikatoren fir
Blinde und Sehbehinderte werden hier ndaher betrachtet.

Im Kapitel 4 werden die unterschiedlichen Haltestellenformen erklart. Neben der
Differenzierung von Haltestellen auf und neben der Fahrbahn, werden auch die un-
terschiedlichen Randbedingungen fiir deren Einsatz aufgefiihrt.

Nach der Betrachtung der Haltestellenformen wird in Kapitel 5 die gegenwartige
Situation der Bushaltestellen im Stadtgebiet von Koblenz analysiert. Neben der Er-

2 Als Blindenleitsystem sind die Bodenindikatoren ein Bodenbelag, der aufgrund seiner Oberflache
unterschiedlich zum umgebenden Belag ist, und so optisch, taktil und kontrastierend wahrnehmbar
ist. Beispiele hierfiir sind Rillen oder Noppenplatten.



fassung der unterschiedlichen Haltestellentypen, steht hier besonders der derzeiti-
ge Stand des barrierefreien Ausbaus im Vordergrund.

In Kapitel 6 werden Hinweise fiir die straBenbautechnische Ausfiihrung gegeben.
Der besondere Schwerpunkt liegt hierbei auf den unterschiedlichen Materialien fiir
den StraBenoberbau, wie etwa Asphalt und Betonbauweisen.

Die Entwicklung der Busbuchtsysteme erfolgt in Kapitel 7. Zundchst wird die Gestal-
tung des Wartebereiches fiir die Fahrgdste ndher betrachtet. Hier liegt das beson-
dere Augenmerk auf der Anordnung der Blindenleitdetails. In Fahrversuchen wird
die Anfahrbarkeit bestehender Haltestellen untersucht. Auf Grundlage der Erkennt-
nisse aus den Fahrversuchen wird dann das neue Busbuchtsystem entwickelt.
AbschlieRend erfolgen eine Zusammenfassung der Ergebnisse sowie ein Ausblick.



